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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(g) Verstaubarer Klapptisch 

@ Die Erfindung betrifft einen Klapptisch |12), insbesorv 
dere fur Land-, Wasser- oder Luftfahrzeuge, mit einer 
Tischplatte (38), die aus einer Verstaustellung mit vertika- 
ler Oder steil geneigter Tischoberflache in eine Ge- 
brauchsstellung mit horizontaler Tischoberflache beweg- 
bar ist, indem sie zuerst aus ihrer Verstaustellung nach 
oben gezogen und dann um eine horizontale Schwenk- 
achse nach unten in die Gebrauchsstellung geklappt wird, 
in der sie uber eine die Tischplatte (38} tragende Halte- 
rung (1) ubersteht. Um den Klapptisch (12) in der Verstau- 
stellung weitgehend unsichtbar unterzubringen, ist ge- 
mafS einer ersten Erfindungsvariante die Tischplatte (38) 
in der Verstaustellung in einem in der Halterung (1) aus- 
gebildeten Staufach (10) versenkt, das an seinem oberen 
Ende eine Offnung (32) zum Herausziehen der Tischplatte 
(38) hat. Eine zweite Erfindungsvariante sieht vor, dal^ die 
Tischplatte (38) in mindestens zwei Tlschsegmenten (40, 
' 42) unterteilt ist, von denen sich eines in der Gebrauchs- 
stellung auf der Halterung (1) abstutzt, wahrend ein wei- 
teres Tischplattensegment (40) mit dam uberwiegenden 
Teil der Tischoberflache vom abgestutzten Tischplatten- 
segment (42) wag ausziehbar ist, um den Benutzerkom- 
fort zu verbessern. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifTt einen Klapptisch, insbesondere fur 
Land-. Wasser- oder Luflfahrzeuge, mit einer Tischplattc, 
die aus einer Verstaustellung mit vertikaler oder steil g&- 5 
neigter Hschoberflache in cine Gebrauchsstellung mit hori- 
zontaler Tischoberflache bewegbar ist, indem sie zuerst aus 
ihrer Verstaustellung nach oben gezogen und dann um eine 
horizontale Schwenkachse nach unten in die Gebrauchsstel- 
lung geklappl wird, in der sie uber eine die Hschplatte tra- lO 
gende Halterung ubersteht. 

Wahrend in Reisebussen oder Flugzeugen zumeisl an den 
Riicken lehnen der Sitze Klapptische angebrachl sind, die 
sich aus ihrer Verstaustellung in einer in die Ruckseite der 
Ruckenlehne eingeformten Mulde nach unten klappen las- 15 
sen, um sie in ihre horizontale Gebrauchsstellung zu brin- 
gen, sind in ^Iteren Abteilwagen d^ Deutschen Bundesbahn 
Klapptische der eingangs genannten Art installiert, die paar- 
weise zwischen zwei Fensterplatzen angebracht sind, wobei 
sie iiber eine von der Wand des Abteilwagens gebildete Hal- 20 
terung ins Innere des Abteils uberstehen. Die bekannten 
Klapptische weisen eine kleine Tischplatte auf, die in der 
Verstaustellung mit ihrer vertikal ausgerichteten Tischober- 
flache gegen die Wandverkleidung anliegt. Auf der zum Ab- 
teil hin gerichteten Unterseite der Tischplatte ist eine Griff- 25 
mulde ausgespart, an der sich die Tischplatte zum Auf- und 
Abklappen ergreifen laBt. Im Unterschied zu den zuvor ge- 
nannten Klapptischen an den Riicken lehnen einer Reisebus- 
oder Flugzeugbestuhlung lassen sich die beschriebenen 
Klapptische auch in der Nahe von SitzplStzen anbringen, 30 
vor denen sich keine RUckenlehne eines weiteren Sitzes be- 
findet. Jedoch weisen auch diese Klapptische einige Nach- 
teile auf, die einer Verwendung in Kraftfahrzeugen entge- 
genslehen. Zum einen kann die Wandverkleidung durch eine 
mit Essen sreslen oder der^leichen verschmutzte Tischplatte 35 
verunreinigt werden, wenn diese ohne eine vorherige Reini- 
gung in die Verstaustellung bewegt wird. Wahrend dies bei 
Kunststoffverkleidungen relativ unproblematisch ist, lassen 
sich Flecken und insbesondere Fettflecken aus Stoffverklei- 
dungen nur schlecht entfemen. Da die Tischplatte in der 40 
Verstaustellung gegen einen Teil der Wandverkleidung an- 
liegt, ist dieser aufierdem im Unterschied zu der iibrigen 
Wandverkleidung keinem Lichteinfall ausgesetzt. Wahrend 
dies bei Kunststoffverkleidungen gewohnlich eben falls un- 
problematisch ist, bewirkt ein Lichteinfall bei Stoffverklei- 45 
dungen zumeist ein leichtes Ausbleichen der Verkleidung, 
wovon der von der Tischplatte verdeckte Teil der Wandver- 
kleidung unberuhrt bleibt, so dafi er sich nach einiger Zeit 
beim Ausklappen der Tischplatte als dunkler Reck von der 
umgebenden Wandverkleidung abhebt, Ein weiterer Nach- 50 
teil der bekannten Klapptische besteht darin, daB sie einer- 
seits in der Verstaustellung iiber die Wandverkleidung iiber- 
stehen, wodurch einen bei Unfallen die Verletzungsgefahr 
vergroBert und das optische Gesamterscheinungsbild nicht 
unerheblich beeintrachtigt wird, wahrend sie andererseits in 55 
der Gebrauchsstellung nicht weit genug Uberstehen, damit 
sich die Tischplatte unmittelbar vor dem Benutzer befindet. 
Durch eine seitlich versetzte Tischplatte wird jedoch der Be- 
nutzerkomfort verringert. 

Ausgehend hiervon liegt der Erfindung die Aufgabe zu- 60 
grunde, einen Klapptisch der eingangs genannten Art dahin- 
gehend zu verbessem, dafi er sich auch in Personenkraft- 
fahrzeugen, Bussen, Yachten oder Flugzeugen anbringen 
laBt, wobei zumindest die meisten der vorstehend genannten 
Nachteile vermieden werden. 65 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi dadurch gelost, 
daB die Tischplatte in der Verstaustellung in einem in der 
Halterung ausgebildeten Staufach versenkt ist, das an sei- 



nem oberen Ende eine Offnung aufweist, durch die sich die 
Tischplatte nach oben aus dem Staufach herausziehen laBt, 
bevor sie in die Gebrauchsstellung abgeklappt wird. Der Er- 
findung liegt der Gedanke zugrunde, daB zum einen ein 
Staufach fiir einen Klapptisch der eingangs genannten Art in 
einer Richtung entsprechend der Dicke der versenkten 
Tischplatte nur sehr wenig Raum beansprucht und sich da- 
her sehr gut im Inneren einer TUr- oder Innenraumverklei- 
dung eines Kraftfahrzeugs oder einer Sitzruckenlehne unter- 
bringen laBt. Zum anderen muB dieses Staufach nur an sei- 
nem oberen Ende mit einer sehr schmalen Offnung versehen 
werden, die gemaB einer bevorzugten Ausgestaltung der Er- 
findung sowohl in der Verstaustellung als auch in der Ge- 
brauchsstellung durch die Tischplatte selbst verschlossen 
Oder verdeckt wird, so daB sie auch ohne einen VerschluB- 
deckel weitgehend unsichtbar ist. 

Eine bevorzugte Ausgestaltung der Erfindung siehi vor, 
den vorderen, von der Halterung abgewandten Rand der 
Offnung in der Gebrauchsstellung als Auflage zum Absttit- 
zen der Tischplatte zu nutzen, und vorzugsweise ein Ab- 
klappen der von der Halterung weg iiber die Auflage iiber- 
stehenden Tischplatte iiber die Gebrauchsstellung hinaus 
durch zwei an der Tischplatte bzw. an der Halterung ange- 
brachte Anschlage zu verhindem. die in der Gebrauchsstel- 
lung in Anschlageingriff treten und bevorzugl unsichtbar im 
Inneren des Staufachs oder im Bereich seiner Offnung ange- 
ordneL sind. 

Da die meisten Benutzer eine Tischoberflache bevorzu- 
gen, die sich unmittelbar vor ihnen befindet, ist die Tisch- 
platte gemaB einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung und 
gegebenenfalls selbstandig patentbegrundenden Variante 
der Erfindung in zwei Tlschplatlensegmente unterteilt, wo- 
bei zweckmMBig das kleinere, in der Gebrauchsstellung zur 
Halterung benachbarte Segment zur Abstutzung dient, wah- 
rend das groBere Segment mil dem uberwiegenden Teil der 
Tischoberflache ausziehbar ist. Diese Variante ist insbeson- 
dere bei einem seitlich von einem Fahrzeugsitz, zum Bei- 
spiel in einer Tur- oder Wandverkleidung eines Personen- 
kraftwagens untergebrachten Klapptisch sehr vorteilhaft, 
weil sich der Klapptisch nicht nur platzsparend unterbringen 
sondem auch mit dem iiberwiegenden Teil der Tischoberfla- 
che in eine bequem zugangliche Stellung vor dem Benutzer 
verlagem lafit und damit im Veigleich zu den bekannten 
Klapptischen fur einen groBeren Benutzerkomfort soigt. 

Um das Herausziehen der Tischplatte aus dem Staufach 
zu erleichtem, ist dessen Offnung gemaB einer weiteren vor- 
teilhaften Ausgestaltung der Erfindung im Bereich eines 
Simses oder Absatzes der Verkleidung einer zur Unterbrin- 
gung des Staufachs dienenden Tiire, Innenwand oder Riik- 
kenlehne angeordnet, so dafi sich der freie Rand der Tisch- 
platte in der Verstaustellung leicht ergreifen und nach oben 
Ziehen laBt. 

ZweckmaBig weisen der freie Rand der Tischplatte und 
der in der Gebrauchsstellung als Auflage fur die Tischplatte 
dienende vordere Rand der Offnung Konturen auf, die an- 
einander und an die Kontur des Simses oder Absatzes ange- 
paBt sind, so daB sic sich weitgehend stufenlos in ihre Um- 
gebung einfiigen lassen. 

Um die Tischplatte in der Verstaustellung zu halten, in der 
die Offnung des Staufachs durch den freien Rand der Tisch- 
platte verschlossen wird, kann dieser freie Rand mit einem 
wulstartigen Vorsprung versehen werden, der in der Verstau- 
stellung auf dem vorderen Rand der Offnung aufliegt. Da- 
durch wird zum einen verhindert, daB sich die Tischplatte 
iiber ein vorgegebenes MaB hinaus in das Staufach bewegt. 
Zum anderen kann das Auftreten von sichtbaren Fugen zwi- 
schen dem freien Rand der Tischplatte und dem vorderen 
Rand der Offnung vermieden werden. 
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Altemaliv dazu kann ein sogenannter Tip-Mechanismus 
im Staufach vorgesehen werden, der so ausgebildet ist, dafi 
sich die Tischplatte in der Verstaustellung entgegen der 
Kraft einer Feder etwas nach unten drucken laBl und sich 
beira Ixjslasscn anschlieBend durch die Kraft der Feder Uber 
die Verstaustellung hinaus nach oben bewegt, urn das Er- 
greifen des freien oberen Randes und das Herausziehen der 
Tischplatte aus dem Staufach zu erleichtem. Fine miteinem 
Tii>Mechanismus versehene Tischplatte hat den Vorteil, daB 
sich ihr freier Rand in der Verstaustellung besser in die Kon- 
tur der Halterung einfugen laBt, weil der freie Rand bzw. 
eine am freien Rand vorgesehene GrifFmulde in der Verstau- 
stellung nicht zuganglich sein brauchen. T^p-Mechanismen 
der beschriebenen Art finden in kleinerem MaBstab bei- 
spielsweise bei Druckkugelschreibem Verwendung, um den 
Betatigungsknopf nach dem Drucken nach oben zu bewe- 
gen. 

Da das Staufach in einer Richtung entsprechend der 
Dicke des Staufachs nur sehr kleinen Abmessungen auf- 
weist, ist es insbesondere bei einer Unterbringung im Inne- 
ren einer Kraftfahrzeugtiire oder Sitzriickenlehne ohne wei- 
teres moglich, das Staufach hinter einer verschlieBbaren Ab- 
lage anzuordnen, deren Ruckwand das Staufach nach vome 
zu begrenzt. Nach vome zu kann die Ablage durch ein Netz 
Oder altemativ durch einen verschiebbaren VerschluBdeckel 
begrenzt werden, der bei verschlossener Ablage zweckmS- 
Big von unten gegen einen den vorderen Rand der Offnung 
des Staufachs bildenden Zuziehbugel anschlagt. 

Im folgenden wird die Eriindung anhand eines in der 
Zeichnung dargestellten AusfUhrungsbeispiels nSher erlfiu- 
tert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspeklivische Ansicht einer Turinnenver- 
kleidung eines Personenkraftwagens mit einer Zeitschriften- 
oder Kartenablage und einem nicht sichtbar in einem Stau- 
fach hinter der Ablage verstauten Klapptisch; 

Fig. 2 eine Ansicht entsprechend Fig. 1, jedoch nach Be- 
tatigung eines Tip-Mechanismus des Klapptischs; 

Fig, 3 eine Ansicht entsprechend Fig. 1 und 2, jedoch mit 
ausgeklappter Tischplatte; 

Fig. 4 eine Ansicht entsprechend Fig, 3, jedoch mit aus- 
gezogener Tischplatte; 

Fig. 5 eine teilweise geschnittene Vorderseilenansicht ei- 
nes Ibils des Staufachs, des Klapptischs und des unter dem 
Klapptisch im Staufach angeordneten Hp-Mechanismus; 

Fig. 6 eine teilweise geschnittene Ansicht des Tip-Me- 
chanismus nach Ausiiben einer Druckkraft von oben auf die 
Tischplatte und nach einer anschlieBenden Kraftentlastung; 

Fig. 7 eine Ansicht des Tip-Mechanismus in der Steliung 
aus Fig, 6, jedoch bei BeU-achtung aus einer um 90 Grad ver- 
sctzten Richtung. 

Die in den Fig. 1 bis 4 dargestellte Tiirinnenverkleidung 2 
fur den unteren Teil einer nur teilweise dargestellten Tiire 1 
eines Personenkraftwagens umfaBt zwei in Fahrtrichtung im 
Abstand voneinander angeordnete Telle 4, 6, zwischen de- 
nen eine Karten- oder Zeitschhftenablage 8 und ein in einem 
Staufach 10 hinter der Ablage 8 verstaubarer Klapptisch 12 
untergebracht sind. 

Die Telle 4, 6 der Tiirinnenverkleidung links und rechts 
der Ablage 8 bestehen jeweils aus einem im wesenthchen 
ebenen Paneel 14, das losbar befestigt ist und einen Zugang 
zu einem hinter der Verkleidung angeordneten Tiiroffnungs- 
mechanismus oder Fensterheber (nicht dargestellt) gestattet, 
sowie jeweils einem oberhalb des Paneels 14 angeordneten 
simsartigen vorspringenden Turverkleidungselement 16. 
tiber den Verkleidungselementen 16 ist ein welters, iiber die 
gesamte Turinnenseite durchgehendes Verkleidung steil 18 
befestigt. 

Die zwischen den beiden Paneelen 14 angeordnete Ab- 



lage 8 besteht im wesentlichen aus einer nach vome, d. h. 
zum Fahrgastraum hin offenen Kunststoffwanne 20, welche 
die Wande der Ablage 8 bildet und mit einem vertikal ver- 
schiebbaren VerschluBdeckel 22 versehen ist. Der Ver- 

5 schluBdeckel 22 ist in zwei seiUichen Fuhrungen 24 zwi- 
schen einer in Fig, 1 und 2 dargestellten Offnungsposition 
und einer in Fig, 3 und 4 dargestellten SchlieBposition verti- 
kal verschiebbar. Die beiden Fiihrungen 24 weisen einander 
zugewandte Langsnuten 26 auf, in denen die entgegenge- 

10 setzten Seitenrander des VerschluBdeckels 22 gefiihrt sind. 
Der obere Rand des aus Metall bestehenden VerschluBdek- 
kels 22 ist nach vome umgebogen und bildet ein Griffteil 28. 

Oberhalb der Ablage 8 ist zwischen den vorspringenden 
Turverkleidungselementen 16 ein Zuziehbugel 30 ange- 

15 bracht, der das Zuziehen des Deckels 22 erleichtert, wenn 
sich dieser beispielsweise wegen einer UberfuUung der Ab- 
lage 8 schwer schlieBen laBt. Der stabile Zuziehbugel 30, 
dessen Enden starr mit gegentiberliegenden Stimseiten der 
Elemente 16 verbunden sind, weist fahrgastraumseitig eine 

20 an die gerundete Kontur der Elemente 16 angepaBte teilzy- 
lindrische Kontur auf. 

Das hinter der Ablage 8 angeordnete Staufach 10 wird 
nach vome zu durch die von der Wanne 20 gebildete Ruck- 
wand der Ablage 8 begrenzt und kann zusammen mit der 

25 Ablage 8 als vormontiertes Bauteil hergestellt werden, das 
zweckmaBig vor der Montage der Paneele 14 zwischen die 
beiden Teile 4, 6 der Tiirinnenverkleidung 2 eingesetzt wird. 
Das Staufach 10 besteht im wesentlichen aus einem schma- 
len, den Klapptisch 12 aufnehmenden Gehause, dessen obe- 

30 res, hinter dem Zuziehbugel 30 angeordnetes Ende offen ist, 
so daB der Zuziehbtigel 30 den vorderen Rand einer Offnung 
32 des Staufachs 10 bildet und diese nach vome zu begrenzt. 
TUrseitig kann das Gehause offen oder geschlossen sein, 
wobei die offene Version wegen des einfacheren Zugangs 

35 ins Innere des Staufachs 10 wahrend der Montage sowie we- 
gen des geringeren Gewichts bevorzugt wird. Der Klapp- 
tisch 12 ist mit einem Tip-Mechanismus 34 (Fig. 5 bis 7) 
versehen, mit dessen Hilfe er aus einer vertikalen Verstau- 
stellung innerhalb des Staufachs 10 durch eine Druckkraft 

40 auf den oberen, in der Verstaustellung innerhalb der Off- 
nung 32 des Staufachs 10 angeordneten freien Rand 36 sei- 
ner Tischplatte 38 (Fig. 1) und eine anschlieBende Kraftent- 
lastung etwas nach oben bewegt werden kann, so daB der 
freie Rand 38 ein Stuck weit uber die Oberseite des vor- 

45 springenden Turverkleidungselements 16 ubersteht (Fig. 2). 
Dadurch kann die Tischplatte 38 an ihrem freien Rand 26 
leicht ergriffen werden, um sie anschlieBend nach oben 
durch die Offtiung 32 des Staufachs 10 herauszuziehen und 
nach vome, d. h. zum Fahrgastraum, hin abzuklappen (Fig. 

50 3), wobei ihre ebene Tischoberftache in eine horizontale Ge- 
brauchs steliung gebracht wird. 

Die Tischplatte 38 des Klapptischs 12 ist parallel zu ih- 
rem freien Rand 36 in zwei Teile oder Segmente unterteilt, 
wobei das an den Rand 36 angrenzende Tischplattenseg- 

55 ment 40 erheblich groBer ist als das andere Hschplattenseg- 
ment 42, das in der Gebrauchsstellung die Offnung 32 ver- 
schlieBt (Fig. 2 und 3) und zur Abstutzung der Tischplatte 
38 dient. Zwischen den beiden Segmenten 40, 42 sind zwei 
zu den Seitenrandem der Tischplatte 38 parallele zylindri- 

60 sche Ausziehstangen 44 angeordnet, die starr mit dem Seg- 
ment 42 verbunden sind und in entsprechenden Bohrungen 
des Segments 40 verschiebbar sind. An den Ausziehstangen 
44 bzw. innerhalb des Segments 40 im Bereich der Bohrun- 
gen vorgesehene komplementare Anschlage (nicht darge- 

65 stellt) treten bei voll ausgezogenem Segment 40 miteinander 
in Anschlageingriff und verhindem eine Trennung der bei- 
den Segmente 40, 42. 

Wie am besten in Fig. 5 dargestellt, ist der Klapptisch 12 
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angrenzend an den zum freien Rand 36 entgegengesetzlen 
unteren Rand 46 der Tischplatle 38 mil zwei seitlich tiber- 
stehenden Zapfen 48 (nur einer dargestellt) versehen, die in 
vertikalen Fuhrungsschienen 50 an den entgegengesetzlen 
Schmalseiten des Stauraums 10 verschiebbar sind, nach 5 
dem Herausziehen der Hschplatte 38 aus dem Staufach 10 
das Abklappen derselben erm5glichen und in der Ge- 
brauchsstellung ein Verschwenken der Hschplatte 38 uber 
die Horizonlale hinaus verhindem. 

Die Zapfen 48 stehen in seillicher Richlung uber zwei zy- lO 
lindrische Beschlagelemente 54 iiber, die starr in Ausspa- 
rungen 56 an den unteren Ecken der Tischplatte 38 einge- 
setzt sind. Die einstuckig mil den Beschlagelementen 54 
ausgebildeten 21apfen 48 weisen eine zur Mittelachse 52 der 
beiden Beschlagelemente 54 konzentrische Gestalt mil ei- 15 
nem in einem Fuhrungskanal der Fiihrungsschiene 50 glei- 
tenden dickeren Kopfteil 58 und einem diinneren Haisteil 60 
auf, das einen der Tischplatte 38 zugewandten schmaleren 
Offnungsschlitz 62 der Fiihrungsschiene 50 durchsetzt. Zur 
Befestigung der Beschlagelemente 54 an der Tischplatte 38 20 
dienen zwei radial iiber einen zylindrischen Korper der Be- 
schlagelemente 54 iiberstehende parallele Stifte 64, die in 
Aufnahmebohrungen 66 der Tischplatte 38 eingreifen. 

Der zwischen dem unteren Rand 46 der Tischplatte 38 
und einem Boden 67 des Staufachs 10 angeordnete Tip-Me- 25 
chanismus 34 besteht im wesentlichen aus einer nach oben 
iiberstehend auf dem Bcxien 67 des Staufachs 10 befestigten 
zylindrischen Hiilse 68 mit einem offenen oberen Ende, ei- 
nem in das obere Ende der Hiilse 68 eingesetzten zylindri- 
schen Betatigungselement 70, das axial in der Hiilse 68 ver- 30 
schiebbar ist und durch eine Schraubendruckfeder 72 nach 
oben gedriickt wird, sowie einer in der Umfangsfl^che des 
Betatigungselements 70 ausgesparten geschlossenen herz- 
formigen Kulissenkurve 74, in der ein bewegliches Gleitele- 
ment 76 verschiebbar ist. Das Gleitelement 76 wird von der 35 
umgebogenen Spitze eines am Boden der Hiilse 68 befestig- 
ten, nach oben uberstehenden Drahts 78 gebildet, der durch 
ein nach oben umgebogenes Ende 80 einer zwischen dem 
Staufachboden 67 und der Hiilse 68 befestigten Blattfeder 
82 in Richlung des Umfangs des Betatigungselements 70 40 
vorgespannt wird, so dafi seine Spitze stets gegen den Grund 
der Kulissenkurve 74 gedriickt wird (vgl. Fig. 7). Die Kulis- 
senkurve 74 weisl aufeinanderfolgende Abschnitte I bis IV 
auf, zwischen denen Stufen A, B, C, D angeordnet sind. Die 
Kulissenkurve 74 besitzt eine in der gewiinschten Bewe- 45 
gungsrichtung (Pfeil E) des Gleitelements 76 zu den Stufen 
A, B, C, D hin allmahlich abnehmende und an den Stufen 
schlagartig zunehmende Tiefe, so daB das in die Kulissen- 
kurve 74 gedrUckte vorgespannte Gleitelement 76 die Stu- 
fen A, B, C, D nur in der gewiinschten Bewegungsrichtung 50 
iiberwinden kann. 

Wenn in der Verstaustellung (Fig, 1) eine Druckkraft auf 
den sichtbaren oberen Rand 36 der Tischplatte 38 ausgeiibt 
wird, wird diese etwas nach unten in das Staufach 10 ge- 
driickt, wobei das Betatigungselement 70 aus der in Fig. 5 55 
dargestellten Stellung entgegen der Kraft der Feder 72 eben- 
falls etwas nach unten in die Hiilse 68 gedriickt wird. Dabei 
verschiebt sich das Gleitelement 76 in Richtung des Pfeils E 
durch den Abschnitt m der Kulissenkurve 74 und gelangt 
iiber die zwischen den Abschnitten HI und IV angeordnete 60 
Stufe C in den Abschnitt IV Wenn anschlieBend der Druck 
auf den oberen Rand 36 der Tischplatte 38 entlastet wird, 
verschiebt sich das Betatigungselement 70 infolge der von 
der Schraubendruckfeder 72 aufgebrachlen Federkraft nach 
oben, wobei sich das Gleitelement 76 nach dem Passieren 65 
des Abschnitts IV iiber die zwischen den Abschnitten IV 
und I angeordneten Stufe D in die in Fig. 6 dargestellte Po- 
sition bewegt. Bei diesem Vorgang wird die Tischplatte 38 



694 Al 

6 

ein Stiick weit nach oben geschoben, wobei ihr freier Rand 
36 soweit aus der Offnung 32 ausUitt, daB er sich leicht er- 
greifen laBt (Fig. 2), um die Tischplatte 38 ganz nach oben 
aus dem Staufach 10 herauszuziehen. 

Um das Ergreifen der Tischplatte 38 zu erleichtem, ist ihr 
freier Rand 36 mit einem in der GebrauchssteDung iiber die 
Unterseite der Tischplatte 38 iiberstehenden wulstfdrmigen 
Vorsprung 84 versehen, der in seiner Mitte eine als Griff- 
mulde dienende Aussparung 86 aufweist. In der Verstaustel- 
lung wird der Vorsprung 84 mit der Aussparung 86 vom Zu- 
ziehbiigel 30 verdeckt, so da3 die Griffmulde in dieser Stel- 
lung nicht sichtbar ist, und sich der Rand 36 gut an die Kon- 
tur des umgebenden Randes der Offnung 32 anpassen laBt 
(Fig, 1). 

Wenn die Tischplatte 38 ganz nach oben aus dem Stau- 
fach 10 herausgezogen ist, laBl sie sich um eine von der Mit- 
telachse 52 der Zapfen 48 gebildete horizontale Schwenk- 
achse in den Fiihrungsschienen 50 bis in die horizontale Ge- 
brauchsstellung verschwenken. In dieser Stellung liegt das 
Tischplattensegment 42 mit seiner Unterseite auf dem vom 
Zuziehbiigel 30 gebildeten vorderen Rand der Offnung 32 
des Staufachs 10 auf, wobei die beiden Zapfen 48 jeweils 
gegen ein geschlossenes oberes Ende (nicht dargestellt) der 
Fuhrungsschienen 50 anschiagen und das Abklappen der 
Tischplatte 38 iiber die Gebrauchs stellung hinaus verhin- 
dem. 

Wenn die Tischplatte 38 nach dem Gebrauch des Klapp- 
tischs wieder hochgeklappt und im Staufach versenkt wird, 
trifft der untere Rand 46 der Tischplatte 38 kurz vor Errei- 
chen der Verstaustellung auf das Betatigungselement 70, das 
dann durch eine Druckkraft auf den freien oberen Rand 36 
entgegen der Kraft der Schraubendruckfeder 72 wieder aus 
der in Fig. 6 dargestellten ausgefahrenen Position nach un- 
ten in die Hiilse 68 gedriickt wird. Dabei verschiebt sich 
Gleitelement 76 am Betatigungselement 70 entlang nach 
oben (Pfeil E) durch den Abschnitt I der Kulissenkurve, bis 
es zuerst iiber die zwischen den Abschnitten I und 11 ange- 
ordnete Stufe A rutscht und dann nach Entlastung der 
Druckkraft iiber die Stufe B in den Abschnitt HI gelangt 
(Fig, 5). In dieser Stellung wird das Betatigungselement 70 
vom Gleitelement 72 festgehalten und kann nur durch er- 
neuten Druck auf den oberen freien Rand 36 der Tischplatte 
36 gelost werden, wie oben bereits beschrieben. 

Patentanspriiche 

1. Klapptisch, insbesondere fiir Land-, Wasser- oder 
Luftfahrzeuge, mit einer Tischplatte, die aus einer Ver- 
staustellung mit vertikaler oder steil geneigter Hsch- 
oberflache in eine Gebrauchsstellung mit horizontaler 
Tischoberflache bewegbar ist, indem sie zuerst aus ih- 
rer Verstaustellung nach oben gezogen und dann um 
eine horizontale Schwenkachse in die Gebrauchsstel- 
lung abgeklappt wird, in der sie iiber eine die Tisch- 
platte tragende Halterung iibersteht, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Tischplatte (38) in der Verstaustel- 
lung in einem in der Halterung (1) ausgebildeten Stau- 
fach (10) versenkt ist, das an seinem oberen Ende eine 
Offnung (32) aufweist, durch die sich die Tischplatte 
(38) nach oben aus dem Staufach (10) herausziehen 
laBt, bevor sie in die Gebrauchsstellung abgeklappt 
wird. 

2. Klapptisch nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Offnung (32) sowohl in der Verstaustellung 
als auch in der Gebrauchsstellung durch die Tischplatte 
(38) verschlossen wird. 

3. Klapptisch nach Anspruch I oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Tischplatte (38) in der Ge- 
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brauchsstellung auf einem von der Halterung (1) abge- 
wandten vorderen Rand der Offnung (32) aufliegt. 

4. Klapptisch nach einem der Anspruche 1 bis 3, ge- 
kennzeichnet durch mindestens zwei an derHschplatte 
(38) bzw. an der Halterung (1) angebrachte Anschlage 5 
(48, 50), die in der Gebrauchsstellung im Anschlagein- 
griff slehen und ein Abklappen der Hschplatte (38) 
iiber die Gebrauchsstellung hinaus verhindem. 

5. Klapptisch, insbesondere fur Land-, Wasser- oder 
Luftfahrzeuge, mit einer Tischplatte, die aus einer Ver- 10 
staustellung mit vertikaler oder steil geneigter Tlsch- 
oberflache in eine Gebrauchsstellung mit horizontaler 
Hschoberflache bewegbar ist, indem sie zuerst aus ih- 
rer Verstaustellung nach oben gezogen und dann urn 
eine horizontale Schwenkachse in die Gebrauchsstel- 15 
lung abgeklappt wird, in der sie iiber eine die Tisch- 
platte tragende Halterung ubersteht, insbesondere nach 
einem der vorangehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Tischplatte (38) in mindestens zwei 
Tischplattensegmente (40, 42) unterteilt ist, daB sich 20 
ein Tischplattensegment (42) in der Gebrauchsstellung 
auf der Halterung (1) abstutzt, und daB ein weiteres 
Tischplattensegment (40) mit dem uberwiegenden Teil 
der Tischoberfiache von dem auf der Halterung (1) ab- 
gestutzten Tischplattensegment (42) weg ausziehbar 25 
ist. 

6. Klapptisch nach Anspruch 5, gekennzeichnet durch 
mindestens ein die Tischplattensegmente (40, 42) ver- 
bindendes Tragelement (44), das iiber das auf der Hal- 
terung (1) abgestiitzte Tischplattensegment (42) iiber- 30 
steht, wobei das ausziehbare Tischplattensegment (40) 
gegenuber dem Tragelement (44) verschiebbar ist. 

7. Klapptisch nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB mindestens zwei im Abstand angeordnete par- 
allele Tragelemente vorgesehen sind, die von zylindri- 35 
schen Ausziehstangen (44) gebildet werden, welche 
verschiebbar in Zylinderbohrungen des ausziehbaren 
Tischplattensegments (40) eingreifen. 

8. Klapptisch nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Halterung (1) von einer 40 
Riickenlehne eines Sitzes mit einem darin integrier- 
tenStaufach (10) gebildet wird. 

9. Klappdsch nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Halterung (1) von einer 
Tiire oder Wand eines Fahrzeugs mit einem in eine Tiir- 45 
oder Wandverkleidung (2) integrierten Staufach (10) 
gebildet wird. 

10. Klapptisch nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Offnung (32) des Stau- 
fachs (10) auf der Oberseite eines Simses oder Absat- 50 
zes (16) der Halterung (1) angeordnet ist. 

11. Klapptisch nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein in der Gebrauchsstellung als Auflage 
fur die Tischplatte (38) dienender Rand (30) der Off- 
nung (32) eine an die Kontur des Simses oder Absatzes 55 
angepaBte Kontur aufweist. 

12. Klapptisch nach einem der Anspriiche 1 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein in der Verstaustellung 
die Offnung (32) des Staufachs (10) verschlieBender 
freier Rand (36) der Tischplatte (38) eine an die Kontur 60 
der Umgebung der Offnung (32) angepaBte Kontur 
aufweist. 

13. Klapptisch nach einem der Anspriiche 1 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Tschplatte (38) in der 
Nahe ihres freien Randes (36) einen Vorsprung (84) 65 
und/oder eine Griffmulde (86) aufweist. 

14. Klapptisch nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Vorsprung (84) und/oder die Griff- 
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mulde (86) in der Verstaustellung unsichtbar sind. 

15. Klapptisch nach einem der Anspriiche 1 bis 14, da- 
durch gekennzeichnet, daB sich die 'Rschplatte (38) in 
der Verstaustellung enlgegen der Kraft einer Feder (72) 
im Staufach (10) nach unten drucken laBt und sich an- 
schlieBend durch die Kraft der Feder (72) uber die Ver- 
staustellung hinaus nach oben bewegt. 

16. Klapptisch nach Anspruch 15, gekennzeichnet 
durch einen innerhalb des Staufachs (10) angeordne- 
ten, mit der Tischplatte (38) zusammenwirkenden Tip- 
Mechanismus (34), der zwei in Bezug zueinander in 
Richtung der Tischplattenbewegung bewegliche Ele- 
mente (68, 70), eine zwischen den Elementen (68, 70) 
angeordnete geschlossene Kulissenkurve (74) und ein 
in die Kulissenkurve (74) eingreifendes Element (76) 
aufweist, das sich in der Kulissenkurve (74) nur in ei- 
ner Umlaufrichtung (Pfeil E) bewegen kann. 

17. Klapptisch nach einem der Anspruche 1 bis 16, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Staufach (10) seitliche 
Fuhrungen (50) fur zwei Zapfen (48) aufweist, die uber 
entgegengesetzte Schmalseiten der Tischplatte (38) 
uberstehen und deren Abklappen in die Gebrauchsstel- 
lung ermoglichen, 

18. Klapptisch nach Anspruch 4 und 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die gerundeten oberen Enden der 
Fiihrungen (50) und zylindrische Umfangsflachen der 
Zapfen (48) die Anschlage bilden. 

19. Klapptisch nach einem der Anspriiche 1 bis 18, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Staufach (10) hinter ei- 
ner verschlieBbaren Ablage (8) angeordnet ist, deren 
Ruckwand das Staufach (10) nach vorae zu begrenzt. 

20. Klapptisch nach Anspruch 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ablage (8) einen vertikal verschieb- 
baren VerschluBdeckel (22) aufweist, der in seiner 
SchUeBstellung von unten gegen einen den vorderen 
Rand der Staufachoffnung (32) bildenden Zuziehbugel 
(30) anschlagt. 

21. Fahrzeug, gekennzeichnet durch einen Klapptisch 
(12) nach einem der vorangehenden Anspriiche. 

22. Fahrzeug nach Anspruch 21, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB es ein Kraftfahrzeug ist. 

23. Fahrzeug nach Anspruch 22, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB es ein Personenkraftwagen ist. 
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